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I za slabych Ietmch pratokd odvadi Hradlovy most vody z reciSté Vydry do kanalu

Technicka

la stare
Sumavy
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Cerikova pila jc osidlent dost mladé, nicméné mezi lidmi notoricky znimé — kdy? se
mluvi o Sumavé, jeji jméno se vybavi prakticky kazdému. Méné lidf si uz Cefikovu pilu
bez vihin{ spoji s vodnimi elektrarnami, které pfipominajf ¢asy, kdy — fe¢eno slovy kla-
sika — k nim byl zaveden elektricky proud. Co tedy kdysi umoznilo a dodnes umoziiuje
chod téchto dvou unikatnich technickych pamatek?

Praha bez dreva

Strasik budouci energetické krize se uz pred néjakym ¢asem stal trvale pfitomnym
prvkem ve sdélovacich prostitedcich. Stoji za to pfipomenout, Ze jedna velka a historic-
ky vyznamnd energeticka krize uz v éeské kotliné nastala. Ve druhé poloviné 18. stoletf
sc totiz seCetlo nékolik negativnich vliva, jejichZ disledkem byla tak zvani Dievnf kri-
ze. Nedostatek difvi zejména v Praze, a to jak energetického, tak technického, zptsobil
jeho vysokou cenu, coZ posléze nejen brzdilo rozvoj primyslu, ale ptsobilo chlad v do-
micnostech prazskych mé$tand. Proto se hledal zdroj diivi, ktery by tento problém po-
mohl napravit. Situaci komplikovalo i to, Ze vétSina dopravy diivi se realizovala pomocf
voroplavby. Ale regiony, odkud bylo mozné dffvi plavit, byly rovnéz vytéZeny.

Tolik potiebn zisoba d¥fvi byla posléze nalezena na pradilském panstvi na Sumavé,
tehdy patifcim rodu Kinskych. Zachovala se tam hlavné proto, Ze toto odlehlé panstvi
bylo komunika¢né nedostupné a plavbu dfivi odsud znemoziiovalo balvanité koryto
feky Vydry. V této situaci koupili panstvi Schwarzenbergové, kteff disponovali jak po-
tfebnym kapitilem, tak zkuSenostmi s vodni dopravou diivi.

Josef Rosenauer

Kli¢ovou postavou tohoto lesnicko-dfevaiského podniku byl technicky génius své
doby, inZenyr Josef Rosenauer. Tento schwatrzenbersky lesnik za sebou mél 48 let sluzby,
béhem kterych se zabyval hlavné vodni dopravou difvi. Jesté pfed podepsinim kupni

Brehy kanalu spojuji piivodni kamenné mostky

127

Kanal v tseku nad Antyglem



Voda opoustéjici turbiny elektrarny Vydra

ade e Balini
L ]
l
L. 4_._...'

Funkcionalisticky interiér elektrarny

smlouvy roku 1798 byl na panstvi vyslin, aby posoudil moznosti dopravy dfivi. Nabizely
se dvé varianty: splavnit koryto Vydry anebo obejit problematicky Gsek Vydry kandlem.
Rosenauer se rozhodl pro stavbu kandlu. Vyuzil vlastni zkuSenosti, protoZe uz jeden
kanal k dopravé difvi postavil. Prvnf Rosenauer@v kanal, dodnes zvany Schwarzenber-
sky, slouzil hlavné k dopravé dieva z povodi Vltavy do povodi Dunaje. Tim dokazal
Rosenauer jako jediny stavitel piekonat rozvodi Vitavy a Dunaje, a tak v jistém smyslu
naplnit myslenku z doby Karla IV. o propojeni vod téchto dvou fek.

Po podepsin{ kupni smlouvy na jate 1799 Rosenauer Vchynicko-tetovsky kanal vyméfil
vterénu aithned zahdjil stavbu, jejthoZ veden( se navic ujal. Na stavbé tak pracovalo 203 tesaiti
2108 zednik?, navic pak asi 1000 nekvalifikovanych sil. Kandl byl dokonéen v dnes nevidané
dobé dvou stavebnich sezon, v horich navic velmi kritkych. Samotnd plavba byla zahijena
najafe roku 1801. Koryto Vydry kandl opoustél na takzvanych rechlich pod byvalou obcf Te-
tovavedl soubézné s fekou po jejim levém biehu nad dvorec Antygl, odtud nalesovnu Roky-
tu, u které se zacal od feky vzdalovat. Postupné trasa obchizela po horizontile srizkovou ob-
last Hradeckého potoka a pod Mossau, soucasti obce Srni, se dostala nad feku Kemelnou.
Problém velkého spadu, ktery musel kandl piekonat, vyfesil Rosenauer tim, Ze do trasy vlozil
tfi spadné tseky s dnem dldzdénym plochymi kameny, neboli skluzy.

Tak se plavené diivi dostalo do Kitemelné, posléze do Otavy a po ni na dievosklad
v Dlouhé vsi. Zde bylo z feky vytaZeno a suseno. Druhy podobné fungujici mezisklad
byl ztizen v Kestfanech nad Piskem. Po vysousenf, které zpravidla trvalo jeden rok, bylo
dlouhé dfivi plaveno jako vory, sihové dfivi pak volnou pliavkou do Prahy. Zde navrhl
Rosenauer pod Vysehradem plovouci rechle, které v Podoli pomohly vybrat dffvi z feky
a uskladnit je na ostrové, ktery se na star$ich mapach jmenoval Schwarzenbersky. Od-
sud byla Praha zdsobovana palivovym a dal$im drevem.

Mésto Praha si bylo dobfe védomo Rosenauerovych zasluh a jmenovalo ho ¢estnym
méstanem. Vyznam podolského dievoskladu klesl az v druhé poloviné 19. stoletf, kdy
v Praze ptevladlo topeni uhlim z Bustéhradu a Kladna, dopravovanym po Zeleznici.

Dalsi osud kanalu

Také na horském zacatku zasobovaci trasy doslo ke zménim. Pfedevsim byla po uve-
denf kanalu do provozu v kritkém Case z velké ¢asti vytéZena dostupnd dievni hmota,
kterd se zde kumulovala po staleti. Praha hladovéla po dievé a schwarzenberska poklad-
na po penézich. Dasledkem nadmérné tézby bylo otevieni pievazné smrkovych porostt
botivym vétram. Prvn{ z fady vétrnych kalamit na sebe nenechala dlouho éekata dostavila
sev zimé 1868/69. Tehdy umoznil uz 70 let spolehlivé fungujici kandl zpracovat kalamitn{
diivi. V dobé kalamity byl di‘eva takovy nadbytek, Ze sprava panstvi nebyla schopna difvi
nalezité zhodnotit zpracovanim ve vlastni rezii. Difvi kleslo v misté kalamity vyznamnym
zptsobem na cené, coz do regionu piivedlo pilaiské podnikatele.

Cenék Bubenic¢ek

Tehdy se na Sumavé rozhodl podnikat Cenék (Vincenc) Bubeniek, praZsky obchod-
nik difvim. Prameny udavaji rozdiln4 data vzniku jeho pily na soutoku Vydry a Kfemelné.
Bubeniéek na misté, kde plivodné stival mlyn (doloZeny uz roku 1717), postavil prvni
pilu t&sné po roce 1856. V dobé kiirovcové kalamity po vichfici 1868 pilu patrné rozsifil,
coz nékteif autofi pokladaji za dobu vzniku pily.

Po Bubenickové smrti prodali dédicové roku 1892 pilu méstu Kasperské Hory. Poté,
co objekt roku 1910 vyhotel, se radn{ kagperskohorsti rozhodli vyuZit méstského vlastnic-
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tvi vodniho priva, a postavit zde méstskou elektrirnu. Od tohoto rozhodnuti (8. 3. 1912)
k rozsviceni prvnich Zarovek (24. 12. 1912) uplynula dnes téZko predstavitelnd doba tfi-
Cevrté roku. Elekerarna prezila celé dvacité stoleti v prakticky nezménéné podobé, a pro-
toZe je navstévnikam laskavosti majitele piistupnd, Ize si ptivodn{ vybaveni prohlédnout.

Kanal dnes

Panstvi Prasily kandl vyuzivalo ve dvacidtém stoletf ¢im dal tim méné. Plaveni se ne-
délo v celé trase, ale jen po Rokytu. Posledn{ rinu pivodnimu modelu vyuZiti kanalu
pak zasadila pozemkova reforma, v rimci niZ stat panstvi Prasily od Schwarzenbergt
roku 1930 prfevzal. Plavba byla sice zastavena, tim se ale oteviela cesta k novému vyuZiti
kanilu, a to k plnéni niadrze pro pohon elektrirny. Otcem této myslenky byl Ing. Ka-
rel Kosek, ktery pfedtim stdl u zrodu jiné Sumavské vodni elektrirny — pfeéerpivaci
elektrirny Cerné jezero.

Elektrirna Vydra (v provozu od roku 1939), druh4 elektrirna na Cetikové pile, byla
koncipovana pro provoz ve §pi¢kach. K tomu se nevelky priatok kanidlu dobie hodji, pro-
toze pfes den a znovu pies noc naplni akumulaéni nddrz na Sedle, 240 vyskovych metrt
nad Francisovymi turbinami elektrarny Vydra. Onéch 240 metra ¢inilo az do roku 1996,
kdy byla uvedena do provozu modernf pfecerpavaci elekerarna Dlouhé strané v Jeseni-
kach, z Vydry elektrarnu s nejvy$$im prevy$enim mezi nddrz{ a turbinou.

V rezimu vyuZiti akumulovanych vod nadrze pro pokryvini energetickych $picek
pracuje elektrirna od roku 1942 dodnes. Ob¢ elektrarny na Cetikové pile dnes patif
do skupiny CEZ, ziroven funguji jako muzeum dé&jin dopravy diivi a elektrirenstvi. Ro-
senauer@v Vchynicko-tetovsky kandl kdysi zdsoboval Prahu a celé podhtif stavebnim
difvim a energii v podobé klad, polen a $palkd. Dnes diky promyslenému ndhradnimu
vyuzit{ poskytuje energii dil. Nenf mnoho staveb, které mély tak stastny osud.

Ing. Josef Rosenauer Cenék Bubenicek Ing. Karel Kosek
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Misty kanal plyne klidné, jinde dynamicky

Zuldstni podékovini patii
panu Jitimu Bélovi,

bez jeho spoluprdce a pomoci
by clanek nemohl vgniknont.





